PRESIDENCIA DA REPUBLICA
SECRETARIA ESPECIAL DE PORTOS

ASPECTOS HISTORICOS E JUSTIFICATIVA DA NECESSIDADE DE
CONTRATACAO DE DRAGAGEM PARA O PORTO DE ITAGUAI-RJ

Introducao

Na década de 70, com a evolucdo crescente dast&xipes e diante da necessidade de criar
condicbes para a operagcdo de embarcacbes de maite, mue demandavam maiores
profundidades nos canais de acesso e bacias dec@wpb Governo Federal instituiu empresa
publica dedicada a gerir as questdes portuaridsrtabras, que realizava obras de dragagem por
meio de subsidiaria, a Companhia Brasileira de &yam — CBD.

Para compor o parque nacional de dragagem, forguiraths varias dragas de grande porte que
passaram a realizar todo o0 servico necessarioinslopmtegralmente a demanda de dragagem
portudria no pais. Os acessos aquaviarios eramidoanpor programas de monitoramento
permanente das condicdes de navegabilidade nosspbrasileiros, por meio da realizacdo
sistematica de sondagens batimétricas e de obidadagem de manutencgao.

Ja em 1990, com a extincdo da Portobras e da CBijbaiicdo de execucdo dos servigos de
dragagem portuaria foi transferida para as Companbocas, que receberam e incorporaram
aos seus patrimonios as dragas de grande port@asiequipamentos, tendo sido transferido a
Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ) o maiotirggente do quadro de pessoal
especializado em dragagem dessas empresas.

O tempo e problemas operacionais das CompanhiassDvaram a deterioracdo dos
equipamentos, defasagem da mao-de-obra especalezab desmonte da cultura acerca da
matéria.

Em 1997, a edicdo da Portaria n°® 265 do Ministélis Transportes estabeleceu que as
Companhias Docas se afastassem da execucéo diretaghgem e alienassem obrigatoriamente
suas dragas. Determinava, também, que os senkcdsagagem fossem transferidos a iniciativa

privada para serem contratados por licitagcdo papiom seu custeio cabendo as Administracoes
Portudérias, com recursos gerados pelas receitasapas.

Considerando a auséncia de mao-de-obra qualifieada dificuldades operacionais para a
contratagcdo das empresas de dragagem, as profdesidids canais de acesso e bacias dos
portos brasileiros encontram-se incompativeis canercado global.

O comércio mundial movimenta, aproximadamente, U%$ trilhGes em transacdes
internacionais e o Brasil participa com pouco ntes2,4% deste valor. As causas para esse
fraco desempenho, apesar de variadas, podem seboemparte atribuidas a problemas



relacionados com a infra-estrutura de logisticaespecial ao estagio em que se encontra parte
da infra-estrutura publica de transporte.

Percebe-se que o setor aquaviario global, em edpesiportos maritimos, apresenta forte
crescimento nas cargas movimentadas, o que exipmpeanejamento, maior e mais moderna
infra-estrutura.

Nesse sentido, o Governo Federal, promulgou dantel1.518, de 05/09/2007, que cria a
Secretaria Especial de Portos. A nova secretaiigulada diretamente a Presidéncia da
Republica, tem importante papel na formulacéo ditiqas e diretrizes para o desenvolvimento
e fomento do setor portuario brasileiro.

Situagao Atual e Tendéncias de Evolug&o do Problema

Com a criacdo da Secretaria Especial de Portolecamento do Programa de Aceleracédo do
Crescimento — PAC, expectativas positivas parda ske transportes, em especial para o setor
portuario surgem. Dentre as atribuicdes da Se@etistacam-se: a formulacéo das politicas do
setor, a definicdo das prioridades dos programas\astimentos, a aprovagdo dos planos de
outorgas e o desenvolvimento da infra-estruturgpdo®s.

O PAC se constitui em um conjunto de investimeptosnfra-estrutura e um grupo de medidas
de incentivo e facilitagdo do investimento privafeconhecendo que a manutencdo dos
patamares de crescimento desejado sO sera possimeh participacdo efetiva da iniciativa
privada). O programa também prevé a melhoria néidgeke do gasto publico, com contencao
do crescimento do gasto corrente e aperfeicoantangestao publica, tanto no orcamento fiscal
guanto no orgamento da previdéncia e seguridadal soc

No ambito do PAC o Governo Federal pretende aplgar quatro anos, recursos da ordem de
R$ 503,9 bilhdes, nas areas de transporte, ena@i@amento, habitacdo e recursos hidricos.
Este valor esta dividido em R$ 67,8 bilhdes do merato do governo central e R$ 436, bilhdes
provenientes das estatais federais e do setordariva

Em busca de resultados mais rapidos, o governaiquiprecuperar a infra-estrutura existente,
concluir projetos em andamento e buscar novos tooEom forte potencial para gerar retorno
econdmico e social - além de estimular, decididdeyensinergia entre estes projetos.

Justificativa

Os portos brasileiros vivem momento impar, comockarfavoravel cenario para sua efetiva
modernizacao e eficiéncia, mas, ao mesmo tempomomento de indefinicbes que precisam
ser resolvidas.

O potencial brasileiro para operacdes portuariasliécutivel e pode significar um diferencial
logistico incomparavel para o Pais em relacdo dettividade na exportacdo e diminuicéo de
custos de produtos brasileiros.

Diante disso, obras de dragagem de aprofundamem@reitencdo no porto de Itaguai se
justificam pelas seguintes caracteristicas:



= O atendimento ao transporte maritimo se faz nacdlirade atender a condigbes de
navegabilidade com calados compativeis a embarsagfeirdo demandar as instalacdes
portuarias, de modo a reduzir a0 minimo os tempéEdios de espera para atracacao;

= As projecdes de movimentacdo de cargas as quaiaciarfo no trafego de navios,
incluem navios graneleiros de até 230.000 tpb, dasses CapeSize e VLBC, com
calados na faixa entre 12m e 21m, e a CDRJ precgantemente executar as obras de
infra-estrutura aquaviaria que garantirdo seus comigsos assumidos com 0S USUArios e
a seguranca a navegacao;

= Existe risco juridico associado a ndo implementagdoobra, face 0os compromissos
assumidos pela CDRJ com os arrendatarios dasag8ts portuarias para o atendimento
as metas de expansao.

Considerando os pontos acima descritos, a prewsaousto das obras de aprofundamento e
dragagem de manuten¢do no porto de ltaguai é dE3R8 milhdes, sendo necessério para a
cotacdo detalhada das obras o desenvolvimento det®rBésico de Dragagem, a ser
desenvolvido pela Administracédo Portuaria.
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